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Abstract of DE1 991 9283 

A cylinder lock for a sliding door has the lock axis (6) offset from the door handle axis by a simple 
gearing inside the handle. This effectively increases the spacing between the door handle and the door 
frame and prevents jamming fingers between the door handle and the door frame. The lock 
mechanism is driven by a gearing comprising a pinion (17) meshing with an inside splined profiled of 
the shaft of the door handle, 
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(§) SchlieBzylinder 

© Die Erfindung betrifft einen SchlieSzylinder mit einer : 

SchlielSglied-Antriebswelle, wobei der Drehknauf auf ei- 17 -? rr ziz ^-27 

nem gehausefesten Lager sitzt. Die Drehachse (X) des 
Drehknaufes (8, 9) liegt parallel versetzt zur Drehachse (Y) 
der Antriebswelle. Letztere wird insbesondere von einem 18- 
Zahnrad-Ubersetzungsgetriebe (17, 18) angetrieben. 
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Beschreibung 

Die Brfindung betrifft einen SchlieBzy linder mil eineni 
SchlieBglied und einer mit von einem Drehknauf antreibba- 
rer SchlieBgliedantriebswelie, wobei der Drehknauf auf ei- 
nem gehausefesten Lager sitzt. 

Ein SchlieBzy linder der in Rede stehenden Art ist bekannt 
aus der EP 0 588 209 A 1, wobei an der einen Stirnseite des 
Zylindergehauses ein Lagerring vorgesehen ist, welcher 
eine Stirnwand des Drehknaufes durchgreift. Die Drehachse 
des Drehknaufes ist dabei idenlisch mit derjenigen der 
SchlieBgliedantriebswelie. Problematisch ist es, einen sol- 
chen SchlieBzy linder bspw. bei Rohrrahmenturen einzuset- 
zen, welche den Einbau von Einsteckschlossern mit gerin- 
gem DornmaB gestatten. Dann kann namlich beim Auf- 
bzw. Zu ziehen der Tur die Gefahr des Einklemmens der den 
Drehknauf umfassenden Finger auftreten, und zwar auf- 
grund des geringen Abstandes zwischen Drehknauf und 
Tiirrahmen. 

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, einen gattungsgemaBen SchlieBzy linder anzugeben, 
welcher auch bei Einsteckschlossern mit geringem Dorn- 
maB vorteilhaft einsetzbar ist. 

Diese Aufgabe ist zunachst und im wesentlichen bei ei- 
nem SchlieBzy linder nut den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost, wobei darauf abgestellt ist, daB die Drehachse des 
Drehknaufes parallel versetzt liegt zur Drehachse der An- 
triebswelle. 

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein SchlieBzyiinder 
angegeben, der mit Vorteil auch bei Einsteckschlossern mit 
geringem DornmaB verwendbar ist. Die Drehachse des 
Drehknaufes und diejenige der SchlieBgliedantriebswelie 
fallen nicht mehr uberein, sondern sind parallel zueinander 
beabstandet. Aufgrund dieses Sachverhaltes ist es mogiich, 
die Drehachse des Drehknaufes relativ zur SchlieBgliedan- 
triebswelie so anzuordnen, daB der Drehknauf in bezug auf 
den SchlieBzyiinder eine solche Zuordnung einnimmt, daB 
auch bei geringem DornmaB von Einsteckschlossern ver- 
mieden ist, daB beim Zuziehen bzw. Offnen der Tur Finger 
der Bctatigungshand zwischen Drehknauf und Turrahmcn 
einkiemmbar sind. Ausgehend von einer gewahlten Mittel- 
steilung des Drehknaufes kann dieser dann beispielsweise 
nach links oder rechts versetzt angeordnet werden, und zwar 
durch cntsprcchcndc Vcrlagcrung des gehausefesten Lagers. 
Weiterhin ist hervorzuheben, daB die Antriebswelle von ei- 
nem Zahnrad-Ubersetzungsgetriebe angetrieben ist. Der 
Versatz des Drehknaufes relativ zur SchlieBgliedanlriebs- 
wellenachse erlaubt es, einen im Durchmesser groB bemes- 
senen Drehknauf zu wahlen verbunden mit einer gunstigen 
Handhabung. Dies wiederum laBt es zu, die Antriebswelle 
vom Drehknauf liber ein Uberselzungsgelriebe anzulreiben, 
so daB schon ein relativ geringer Drehweg des Drehknaufes 
ausreicht, mittels des SchlieBgiiedes den SchlieBvorgang 
durch fit hren zu konnen. Im Detail sieht dies so aus, daB auf 
der Antriebswelle ein Zahnritzei angeordnet ist, welches mit 
einer Innenverzahnung des Drehknaufes kammt. Es ist mog- 
lich, das Zahnritzei integral mit der Antriebswelle auszubil- 
den. Ein wei teres vorteilhaftes Merkmal ist darin zu sehen, 
daB der Drehknauf auf einem fest mit dem Zylindergehause 
verbundenen Lagerring sitzt. Eine giinstige Festlegung des- 
selben resultiert daraus, mehrere auf dem Kreisbogen urn 
die Ritzelachse angeordnete Befestigungsstellen zur wahl- 
weisen Festlegung des Lagerringes in bezug auf die Ritze- 
lachse vorzusehen. Je nach gewunschter Position der Dreh- 
achse des Drehknaufes kommt die entsprechende Befesti- 
gungsstelle zur Wirkung. Beziiglich der Festlegung des La- 
gerrings handelt es sich dabei um eine Schraubbefestigung 
des Lagerringes am Profilabschnitt des SchlieBzylinders 
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oder an einem den SchlieBzyiinder umgebenden Beschlag. 
Aufgrund des Sach vernal ts, daB der Drehknauf im Durch- 
messer groB dimensionierbar ist, kann in dem Drehknauf ein 
drehfest mit dem SchlieBzyiinder verbundenes Innenge- 
5 hause vorgesehen werden. Durch das Zahnritzei der An- 
triebswelle kann ein drehfest zum Innengehause angeordne- 
tes Zentrale lenient hindurchgefuhrt werden. Dieses kann 
bspw. Leitungsverbindungen beinhalten, die zu Elektronik- 
einheiten des Innengehauses luhren. Wird der SchlieBzylin- 

10 der als DoppelschlieBzy linder ausgebildet, so tragi der 
SchlieBzyiinder beidseitig je einen Drehknauf. Entspre- 
chend ist auch das Zentralelement gestaltet, welches insbe- 
sondere rohrformig ausgebildet ist und die beiden Innenge- 
hause miteinander verbindet. Sodann ist die Antriebswelle 

15 geteilt derarl, daB das SchlieBglied zwischen den beiden ein- 
ander zugekehrten Endabschnitten der Antriebswellentelle 
angeordnet und in Drehmitnahme zu den Endabschnitten 
kuppelbar ist. Die betreffende Kupplung weist dabei einen 
Magnetanker auf, wahrend die zugehorige Spule auf dem 

20 Zentralelement sitzt. Gespeist wird die Spule durch die elek- 
trische Leitungsverbindung innerhalb des rohrfonnigen 
Zentralelementes. Der Magnetanker kann dadurch in die 
Kupplungsstellung zu dem betreffenden Endabschnitt der 
Antriebswelle gelangen. Hervorzuheben ist ferner, daB der 

25 Lagerring mittels eines Schraubzapfens am Profilabschnitt 
des SchlieBzylinders befestigt ist, weicher Profilabschnitt 
beidendseitig Gewindeabschnitte mit AuBengewinde auf- 
weist, wobei auf dem auswarts ragenden Gewindeabschnitt 
mittels Mutter das Innengehause befestigt ist. DemgemaB 

30 erfiillt der Schraubzapfen eine Doppelfunktion: Einerseits 
dient er zur Festlegung des Lagerringes und andererseits 
tragt er das mittels der Mutter festschraubbare Innenge- 
hause. SchlieBlich ist es gemaB der Erfindung im Hinblick 
auf unbefugte Manipulationen noch von Vorteil, daB eine 

35 elektrische Schaltung zum Lesen des Schlusselgeheimnisses 
und zur Betatigung der Kupplung in beiden Innengehausen 
derart angeordnet ist, daB der das Schliisselgeheimnis ent- 
haltende Speicher und die Mag nets teuerung auf der innen- 
liegenden Seite des DoppelschlieBzy linders angeordnet 

40 sind. 

Nachstehend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnungen erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 in etwa natiirlicher GroBe einen erfindungsgemaB 
gcstaltctcn, als DoppelschlieBzy linder ausgcbildctcn 
45 SchlieBzyiinder, 

Fig. 2 den Schnitt nach der Linie II -II in Fig. 1 , vergroBert 
dargestellt, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch den SchlieBzyiinder, 
Fig. 4 den Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 3, 
50 Fig. 5 einen der Fig. 4 vergleichbaren Schnitt, wobei der 
Drehknauf nach links versetzt zum Zylindergehause ange- 
ordnet ist, 

Fig. 6 eine Darstellung wie Fig. 4, jedoch bei zum 
SchlieBzyiinder nach rechts versetztem Drehknauf, 
55 Fig. 7 eine Darstellung wie Fig. 3, jedoch betreffend die 
zweite Aus fuhrungs form, 

Fig. 8 den Schnitt nach der Linie VIII- VIII in Fig. 7 und 
Fig. 9 einen Langsschnitt durch eine Antriebswelle mit 
konzentrisch zu dieser angeordneten Abtriebswellen, betref- 
60 fend die dritte Ausfuhrungsform. 

GemaB der ersten Ausfuhrungsform, dargestellt in den 
Fig. 1 bis 6 ist der SchlieBzyiinder als Ganzes mit der Ziffer 
1 bezeichnet. Er ist als DoppelprofllschlieBzy linder gestaltet 
mit. einem Zylindergehause 2, welches mittig in einem Aus- 
65 schnitt 3 ein SchlieBglied 4 aufnimmt. Das SchlieBglied 4 
ragt bis in einen flanschartigen Bereich A des Zylinderge- 
hauses 2 hinein, welcher Bereich A von einem im Quer- 
schnitt kreiszylinderformigen Bereich B ausgeht. Letzterer 
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besitzt eine langsverlaufende Lagerbohrung 5 zur Auf- 
nahme einer mi trig getcilten Antriebswelle 6. Der cine Teil 
6' lagcrt in dem turauBenseitigcn Profilabschnitt 2\ wahrend 
der andere Teil 6" voni turinnenseitigen Profilabschnitt 2 M 
aufgenommen ist. 

Vor der S tirn seite jedes Profilabschnittes 2', 2" ist je ein 
Lagerring 7 festgelegt. Dessen AuBendurchmesser ist gro- 
Ber als die groBte Querschnittslange des Zylindergehauses 2, 
so daB der Lagerring 7 allseitig das Zyiindergehause 2 uber- 
ragt. AuBenseitig lagert jeder Lagerring 7 je einen Dreh- 
knauf 8 bzw. 9. Beziiglich des Drehknaufes 9 handelt es sich 
dabei um den turauBenseitigen. Von der dem Profilabschnitt 
2', 2" zugekehrten Slirnflache des Lagerringes 7 geht eine 
Bohmng 10 aus, welche von einem vorstehenden Kragen 11 
des Profilabschnittes 2\ 2" durchgriffen wird! Der Kragen 11 
erstreckt sich konzentrisch zur Drehachse Y der Antriebs- 
welle 6. Auf diese Weise ist die Drehachse X des Drehknau- 
fes 8, 9 parallel versetzt angeordnet zur Drehachse Y der 
Antriebswelle 6. 

Zur wahlweisen Festlegung des Lagerringes 7 in bezug 
auf die Ritzeiachse dienen mehrere auf einem Kreisbogen C 
um die Ritzeiachse Y angeordnete Befestigungsstellen. 
Tlier/u besitzt jeder topfformig gestaltete Lagerring 7 in sei- 
nem Bodcn drei Durchtrittslocher 12, 12' und 12". GemaB 
Fig. 3 und 4 wird, das Durchtrittsloch 12 von einem Ge- 
windeabschnitt 13'- eines Schraubzapfens 13 durchgriffen, 
we I c her Gewindeabschnitt 13' in ein Innengewinde des Pro- 
filabschnittes 2', 2" eingreift. Zur festen Verspannung des 
Lagerringes 7 dient ein sich an den Gewindeabschnitt 13' 
ansehlicBendcr Bund 13". Tn axialer Richtung wird der Bund 
13" uberragt von einem auswarts weisenden Gewindeab- 
schnitt 13'", welcher eine topffdnnige Ausformung 14 eines 
Innengehauses 15 des Drehknaufes 8, 9 durchgreift. Zur 
axialen Befestigung des Innengehauses 15 dient eine auf 
den auswarts ragenden Gewindeabschnitt 13"' aufge- 
schraubte Mutter 16. 

Soil gemaB Fig. 5 der Drehknauf 9 gegenuber dem Zylin- 
dergehause 2 nach links versetzt werden, so ist der Lager- 
ring 7 in Uhrzeigerrichtung zu drehen derart, daB das Durch- 
trittsloch 12" zur Festlegung mittcls des Schraubzapfens 13 
dient. 1st ein Versatz des Drehknaufes 9 zur rechten Seite er- 
wiinscht, vgl. Fig. 6, so wird das Durchtrittsloch 12' zur 
Festlegung des Lagerringes 7 verwendet. Dies trifft ebenso 
auf den Lagerring 7 fur den Drehknauf 8 zu. Auf diese 
Weise ist sichergestellt, daB auch bei einem EinsteckschloB 
mil gcringem DornmaB, welches bevorzugt fur Rohrrah- 
menlurcn verwendet wird, ein genugender Absland zwi- 
schen dem Drehknauf 8, 9 und dem Turrahmen vorliegt, so 
daB Verletzungen durch Einklemmen der Finger der Betati- 
gungshand zwischen Turrahmen und Drehknauf weitgehend 
ausscheiden. 

Fiir ein erleichtertes Festschrauben des Schraubzapfens 
13 ist dieser mil einem Innensechskant ausgestattet zum An- 
setzen eines entsprechenden Werkzeuges. 

GemiiB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ist die Antriebs- 
welle 6 von einem Zahnrad-Ubersetzungsgetriebe angetrie- 
ben. Hierzu bildet die Antriebswelle 6 bzw. deren Teile 6\ 6" 
endseitig je ein Zalmritzel 17 aus, welches mil einer Innen- 
verzahnung 18 des Drehknaufes 8, 9 kammt. Die Innenver- 
zahnung 18 befindet sich dabei an einem mit dem Drehknauf 
8, 9 drehfest verbundenen Ring 19. Eine Drehung des Dreh- 
knaufes 8, 9 fuhrt daher zu einer Drehmitnahme der Teile 6', 
6" der Antriebswelle 6. Beide Teile 6', 6" der Antriebswelle 
6 sind durchgriffen von einem rohrformig ausgebildeten 
Zentralelement 20, dessen Enden einen Topfboden 15' des 
Innengehauses 15 durchgreifen und dort drehfest festgelegt 
sind. Hierdurch werden die beiden Innengehause 15 der 
Drehknaufe 8, 9 mkeinander verbunden. 
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Das SchlieBglied 4 ist. mil der mi trig gcteilten Antriebs- 
welle 6 in eine Drehmitnahme kuppeibar. Die betreffende 
Kupplung K beinhaltet einen schwenkbaren Magnelanker 

21, welcher mittig im SchlieBglied 4 wippgelagert ist zum 
5 wahlweisen In-Kupplung-bringen einer der beiden Anker- 

arme. Jedem Ankerarm ist auf dem Zentralelement je eine 
Spule 22, 23 zugeordnet, welch beide durch eine Zwischen- 
wand 24 voneinander getrennt sind. Bis an diese reichen die 
einander zugekehrten Enden der Teile 6', 6" der Antriebs- 

10 welle 6. Durch die Zwischen wand 24 wird eben tails der 
schwenkbare Magnet anker 21 in Gegenuberlage zur Wip- 
penauflage des SchlieBgliedes 4 gestulzt. Die einander sich 
gegenuberliegenden Enden der Teile 6', 6" der Antriebs- 
welle 6 sind mit radialen Kupplungsausnehmungen 25, 26 

t5 versehen zum radialen Eintritt der Ankeranne des Magnet- 
ankers 21. Durch Bestromung der einen oder anderen Spule 

22, 23 tritt der Magnetanker 21, wie mit strichpunktierten 
Linien in Fig. 3 dargestellt ist, in eine der beiden -Kupp- 
lungsausnehmungen 25, 26 der Teile 6', 6" der Antriebs- 

20 welle 6. Um die Bestromung der Spulen 22, 23 zu ermogli- 
chen, ist das rohrformige Zentralelement 20 Trager elektri- 
scher Leitverbindungen 27. Die Stromversorgung erfolgt 
uber einen im Innengehause 15 des tiirinneren Drehknaufes 
angeordnete n Energiespeicher 28, weicher bspw. in Form ei- 

25 ner Batterie ausgestaltet ist. Bei Netzanwendung kann der 
Hnergiespeichcr 28 als Akkumulator gestaltet sein. 

Jeder Drehknauf 8, 9 beinhaltet eine elektronische Schal- 
tung in Form einer Leseeinrichtung 29. Durch- diese wird 
das Schlusselgeheimnis eines nicht veranschaulichten, ma- 
30 gnetisch codierten Schliissels, bei spiels weise eine Schlus- 
selkarte, abgefragt. Das Innengehause 15 des turinnenseiti- 
gen Drehknaufes 8 nimmt eine Elektronikeinheit 30 auf, 
welche uber die elektrische Leitverbindung 27 mit der Elek- 
tronikeinheit 31 des Innengehauses 15 des turinnenseitigen 
35 Drehknaufes 9 verbunden ist. Der das Schlusselgeheimnis 
enthaltende Speicher 32 ist bevorzugt aber auf der innenlie- 
genden Seite des SchlieBzylinders 1 vorgesehen. Dies gilt 
ebenfalls fur die Magnetansteuerung, um von der TurauBen- 
seite her einem MiBbrauch entgegenzuwirken. 
40 Aus Fig. 3 geht hcrvor, daB der Profilabschnitt- 2" mit ei- 
ner Busanbindung 33 versehen ist, welche durctrden zuge- 
horigen Schraubzapfen 13 hindurchtritt und zur Elektronik- 
einheit 30 fUhrt. 

Bei nicht dem Drehknauf 8, 9 zugcordnctcm Schlusscl 
45 nimmt der Magnetanker 21 eine mit ausgezogenen Linien 
gemaB Fig. 3 eingenommene Stellung ein, so daB eine Dreh- 
verlagerung des Drehknaufes 8 bzw. 9 zu keiner Drehmit- 
nahme des SchlieBgliedes 4 fiihrt. Erst durch In-Wirkung- 
bringen des Schliissels an dem zugehorigen Drehknauf 8, 9 
50 wird durch die jeweils bestromte Spule 22 bzw. 23 der Ma- 
gnetanker 21 verschwenkt derart, daB ein Ankerarm in Ein- 
griff zur Kupplungsausnehmung 25 bzw. 26 tritt. 

Es kann jedoch auch vorgesehen sein, daB der dem inne- 
ren Drehknauf 8 zugeordnete Teil 6' der Antriebswelle 6 in 
55 standiger Drehmitnahme zum zugehorigen Ankerarm stent, 
so daB eine SchlieBbetatigung von der Turinnenseite her 
ohne Schlussel moglich ist. 

Zwecks Erzielung einer Energieeinsparung kann ein im 
Drehknauf angeordneter, nicht veranschaulichter Ringma- 
gnet vorgesehen sein, welcher auf einen im Innengehause 15 
angeordneten Magnetschalter wirkt. Bei einer Leerdrehung 
des Drehknaufes 8, 9 wird dieser Magnetschalter von dem 
Ringmagneten aktiviert zur Aktivierung der Leseeinrich- 
tung 29. 

Die in den Fig. 7 und 8 veranschaulichte zweite Ausfiih- 
rungsform des SchlieBzylinders 1' entspricht weitgehend der 
ersten Ausfii^rungsform. Daher tragen gleiche Teile gleiche 
Bezugsziffern. Abweichend von der ersten Ausfuhrungs- 
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form sleeken nun die Enden des Zentralelement.es 34 tele- 
skopartig verschiebbar in dem zylindergehauseendseitigen 
Knauf 8, 9. Dies sieht im Detail so aus, daB dcr Topfboden 
15' jedes Innengehauses 15 eine unrund gestaltete Durch- 
trittsoffnung 35 ausbildet fur das im Querschnitt fiachformig 5 
gestaltete Zentralelement 34. Auf den Breitflachen dessel- 
ben sind Liber die ganze Lange des Zentralelements 34 sich 
erstreckende Leiterbahnen 36 vorgesehen, die von Schleif- 
kontakten 37 des Innengehauses 15 abgegriffen werden. 

Auf Hone des SchlieBgliedes 4 tragi das Zentralelement 10 
34 einen Adapter 38 zur Halterung der Spulen 22, 23, welch 
letztere mil dem Magnetanker 21 wie beim ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel zusammenwirken. Diese Ausfuhrungsfonn 
eigne! sich bei Turen Unterschiedlicher Dicken, so daB das 
Zentralelement 34 in einfacher Weise unter schiedlich dik- 15 
ken und daher unterschiedlich iangen Zylindergehausen zu- 
ordbar ist. 

GemaB der schemalischen Darstellung in Fig. 9, betref- 
fend die dritle Ausfuhrungsfonn, ist die Abtriebswelle mil 
der Bezugsziffer 39 bezeichnet. Auch diese bildet endseitig 20 
ein Zahnritzel 40 aus. Die rohrfonnig gestaltete Antriebs- 
welle 39 nimmt zwei konzentrisch zu ihr angeordnete Ab- 
triebswellen 41, 42 auf, welche endseitig SchlieBglieder 41' 
bzw. 42' tragen, welche die Abtriebswellen 41, 42 in radialer 
Richtung uberragen. Diese Abtriebswellen 41, 42 sind durch 25 
Radialkupplung mil der Antriebswelle 39 in Drehmitnahme 
bringbar. Zu dicsem Zweck wird die Abtriebswelle 42 von 
einem Zentralelement 43 durchgriffen, welches rohrfonnig 
gestalten ist und in seinem Inneren zwei in axialer Richtung 
hintereinanderliegende Spulen 44, 45 tragi. Die Spule 44 30 
wirkt zusammen mil einem radial verlagerbaren Kupplungs- 
glied 46, so daB bei Erregung der Spule 44 das Kupplungs- 
glied 46 die Antriebswelle 39 mit der Abtriebswelle 41 
drehfest verbindel. In ahnlicher Weise wirkt die Spule 45 auf 
ein radial verlagerbares Kupplungsglied 47, mittels wel- 35 
chem die beiden Abtriebswellen 41, 42 drehfest miteinander 
kuppelbar sind. Bei Ausschalten der Strom versorgung der 
Spulen 44, 45 treten die Kupplungsglieder 46, 47 in ihre 
Entkupptungsstellung zuruck. Auf diese Weise laBt sich 
hicrarchisch arbcitendes SchlicBsystcm rcaiisicrcn. Wird 40 
dieses bspw. in einer Bank eingesetzt, so besitzt der Bankdi- 
rektor einen Schlussel, der beide Kupplungsglieder 46, 47 in 
die Kupplungssteilung bringt. Eine Drehverlagerung der 
Antriebswelle 39 fuhrt dcmgcmaB zu einer SchlicBvcrlagc- 
rung der SchiieBglieder 41', 42'. Ein Bankangestellter dage- 45 
gen kann nur mittels seines Schlussels ein Kupplungsglied 
46 bzw. 47 einkuppeln. Es ist jedoch dann keine vollstan- 
dige SchlieBung vomehmbar. Zum SchlieBen mussen daher 
stets zwei Bankbeamte zugegen sein, deren beide unter- 
schiedlich codierte Schlussel je ein Kupplungsglied 46, 47 50 
in die Wirkslellung bringen. 

Alle offenbarten Merkmale sind erfindungswesentlich. In 
die Offenbarung der Anmeldung wird hiennit auch der Of- 
fenbarungsinhall der zugehorigen/beigefugten Prioritatsun- 
terlagen (Abschrift der Voranmeldung) vollinhaltlich mit 55 
einbezogen, auch zu dem Zweck, Merkmale dieser Unterla- 
gen in Anspruche vorliegender Anmeldung mit aufzuneh- 
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1. SchlieBzylinder mit einem SchlieBglied und einer 
mil von einem Drehknauf antreibbarer SchlieBglied- 
Antriebswelle, wobei der Drehknauf auf einem gehau- 
sefesten Lager sitzt, dadurch gekennzeichnet, daB die 65 
Drehachse (X) des Drehknaufes (8, 9) parallel versetzt 
liegt zur Drehachse (Y) der Antriebswelle (6). 

2. SchlieBzylinder nach Anspruch 1 oder insbesondere 



danach, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebs- 
welle (6) von einem Zahnrad-Ubersetzungsgetriebe 
(17, 18) angetrieben ist. 

3. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, ge- 
kennzeichnet durch ein auf der Antriebswelle (6) sit- 
zendes Zahnritzel (17), welches mit einer Innenverzah- 
nung (18) des Drehknaufes (8, 9) kammt. 

4. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Drehknauf (8, 9) auf ei- 
nem fest mit dem Zylindergehause (2) verbundenen 
Lagerring (7) sitzt. 

5. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, ge- 
kennzeichnet durch mehrere auf dem Kreisbogen (C) 
urn die Ritzelachse (Y) angeordnete Befestigungsstel- 
len zur wahlweisen Festlegung des Lagerringes (7) in 
bezug auf die Ritzelachse (Y). 

6. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, ge- 
kennzeichnet durch eine Schraubbefestigung des La- 
gerringes (7) am Profilabschnitt (2\ 2") des SchlieBzy- 
linders (1) oder an einem den SchlieBzylinder umge- 
benden Beschlag. 

7. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, ge- 
kennzeichnet durch ein drehfest mit dem SchlieBzylin- 
der (1) verbundenes Innengehause (15) des Drehknau- 
fes (8, 9). 

8. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, ge- 
kennzeichnet durch ein das Ritzel (17) durchgreifen- 
des, drehfest zum Innengehause (15) angeordnetes 
Zentralelement (20, 34). 

9. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, daB der SchlieBzylinder (1) 
beidseitig je einen Drehknauf (8, 9) tragt. 

10. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren dcr 
vorhergehenden Anspruche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB das insbesondere rohrfor- 
mig ausgebildete Zentralelement (20) die beiden In- 
nengehause (15) miteinander vcrbindct. 

11. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB das SchlieBglied (4) mit 
der insbesondere geteilten Antriebswelle (6) in eine 
Drehmitnahme kuppelbar ist. 

12. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (K) einen 
Magnetanker (21) aufweist und die zugehorige Spule 
(22, 23) auf dem Zentralelement (20, 34) sitzt. 

13. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerring (7) mittels 
eines Schraubzapfens (13) am Profilabschnitt (2', 2") 
des SchlieBzylinders (1) befestigt ist, welcher beidend- 
seitig Gewindeabschnitte (13', 13 m ) mit AuBengewinde 
aufweist, wobei auf dem aus warts ragenden Gewinde- 
abschnitt (13'") mittels Mutter (16) das Innengehause 
(15) befestigt ist. 

14. SchlieBzylinder nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine elektronische Schal- 
tung (Leseeinrichtung 29) zum Lesen des Schlusselge- 
heimnisses und zur Betatigung der Kupplung (K) in 
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beiden Innengehausen (15) derail angeordnet ist, daB 
der das Schlusselgeheimnis enthaltende Speicher (32) 
und die Magnetansteuerung auf der innenliegenden 
Seite angeordnet sind. 
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